Vasuti Orokség Vandorkiallitas
RAIL4V4+V Vasuti Orokség Projekt az Ifjusag Bevonasaval

Vandorkiallitas

A V4 orszagok és Vajdasag vasuti oroksegeit bemutatd vandorkiallitas a Visegradi Alap altal tamogatott Rail4V4+V
projekt keretében készult. A kiéllitas orszagonként 10-10 olyan vasuti helyszint vagy |étesitményt mutat be, ami
torténete, az orszag vagy egy régio életében betoltott szerepe, vagy éppen miszaki kiilonlegessége folytan figyelmet
érdemel. Vannak kozottik kivald allapotban 1év0 és miikddé vasuti orokségek, és elhagyatott, leromlott allapotd
létesitmények.

A kiéllitas célja, hogy ezen érokségek bemutatasan keresztiil felhivja a figyelmet a vasutra, mint a fenntarthato fejlédés
egyik zalogéara a kozlekedés és arufuvarozas terlletén. Tovabba rairanyitsa a figyelmet az elhagyott ipari-vasuti
létesitményekre, melyek meg0rzése, Ujrahasznositasa csokkenti az dkologiai
labnyomot és noveli epitett kornyezetiink sokszinlséget.

A kiallitds 2024. szeptembere és 2025. februarja kdzott 6t orszagban 15
helyszinen lesz lathato.

A poszterek angol nyelviiek. Kérjlk, a magyar forditasért scannelje be a QR-
kédot, majd az adott orszaghoz tartozd harmonikament megfelel6 sorara
kattintva olvassa el a szoveget. Ezeket a leirasokat késobb is elolvashatja.

A magyarorszagi kiallitas helyszinei és idépontjai

A harom magyar kiallitasi helyszinen az alabbi idépontokban lesz Iathaté a tarlat: E
o Foldalatti Vasuti Muzeum: 2024. november 8. és 17. kozott

e Vasuttorténeti Park: 2024. november 19. és 24. kozott
e Békéscsaba vasutallomas: 2024. november 26. és december 4. kozott

A kiallitasi helyszinek megkozelitéserdl, nyitvatartasarol és az esetleges jegyarakrol kérjuk, hogy a helyszinek honlapjain
tajékozodjanak.


https://www.bkv.hu/hu/muzeumok/foldalatti_vasuti_muzeum_budapest
https://vasuttortenetipark.hu/
https://www.mavcsoport.hu/mav-start/belfoldi-utazas/vasutallomas/bekescsaba

Rail4V4+V Projekt

A Rail4V4+V elnevezés a V4 orszagok plusz Vajdasag régid, valamint a vasut kapcsolatara utal. A projekt elsd fazisa
2021-ben indult, melynek célja a vasut népszerlsitése volt, mint a fenntarthatd turizmus fejlesztés eszkoze. Célunk volt
annak bemutatasa, hogy a turizmusban a vasut nem csupan, mint
kornyezettudatos kozlekedési eszkoz, de mint 6nalld kulturalis turisztikai
helyszin is szerepelhet. Enhez Iétrehoztunk egy interaktiv weboldalt
www.rail4v4v.com és bemutattunk orszagonként 5-5 vasuti 0rokséget.
A projekt masodik fazisaban tovabbi 5-5 helyszin ker(lt fel a honlapra és
ezaltal a turisztikai kinalatra. A projekt ezuttal a ,RaildV4+V vasuti orokség
RAIL apolasa az ifjusag bevonasaval’ cimet viseli, jelezve, hogy a projekt
4v 4 'I'v fokuszaban a fiatalok, illetve vasuttal, 6rokségvédelemmel kapcsolatos
elképzéseik alinak. A projektben online konferenciat és vasuti targyu
fotopalyazatot rendeztlink a fiatal generacio szamara.

Konzorcium

A Rail4V4+V projektben egyetemek, kutatokdzpontok, tanacsadok, alapitvanyok turisztikai és kulturélis szolgaltatok
vesznek részt, biztositva a sokoldali nézépontot és megkozelitést. A projektet valtozatlan felallassal, ugyanaz a
konzorcium valositja meg: a CULTstore Cultural Studies Platform (SRB), az IndustrialHeritageHungary - Aviscon Kift.
(HU), az Ipari Orb'kgég Kutatokdzpontja FA CTU (CZ), a Szlovak Miiszaki Egyetem Epitészeti és Tervezési Kara (SK)
és a Sziléziai Ipari Orokség Védelméeért Alapitvany (PL).

Visegradi Alap

A Nemzetkézi Visegradi Alap a Visegradi Csoport (V4) orszagainak
(Csehorszag, Magyarorszag, Lengyelorszag és Szlovakia) Y
kormanyai altal létrehozott nemzetkdzi donorszervezet. Célja, hogy

tamogassa a V4-régioban élok kozotti, valamint a V4-régio és mas .

orszagok és régiok kozotti kapcsolatokat erésitse Kozép-Kelet- o V| Seg ra d FU N d
Eurépaban azaltal, hogy tdmogatast nyuit civil, tarsadalmi

kezdeményezéseknek. Az alap 8 millié eurds éves koltségvetése a L AP

V4-ek kormanyainak egyenlé mértéki hozzajarulasaibol all.


http://www.rail4v4v.com/
https://www.industrialheritagehungary.com/index.html

Magyarorszag

1. Biatorbagyi Viadukt

A biatorbagyi viaduktok a Fuzes-patak széles volgyét hidaljak at 20-25m magassagban. Az északi viadukt 1883-1884-
ben a Budapest-Kelenfold-Ujszény (most Komarom) vasttvonal kivitelezésekor épiilt. A déli vélgyhidat a Budapest -
Hegyeshalom vonal masodik vaganyaval egyidoben, 1898-ban épitették. A Budapest-Hegyeshalom vasutvonal 1931-
1932. évi villamositasat kovetéen a biatorbagyi volgyhidak athidald szerkezeteit meg kellett er6siteni. A Budapest-
Hegyeshalom vasutvonal korszer(sitése uj nyomvonalat kivant, emiatt 1977-ben a viaduktokon megsziint a vasuti
személyforgalom, majd 1979-ben a lecsdkkent teherforgalom is. A jobboldali viadukt jelenleg gyaloghidként, kilatoként
szolgél, a baloldali viadukt le van zarva.

2. Budavari Sikl6

A Budavari Siklét -egykori nevén a Budai Hegypalyat- 1870-ben adtak at. Ez volt a vilag masodik sikiéja. Epitését a lyoni
példa alapjan Széchenyi Odén kezdeményezte, annak érdekében, hogy a Varban miikddd minisztériumok, hivatalok és
a Varszinhaz konnyeben megkozelithetd legyen. Az akkor még valoban tomegkozlekedési igényeket kielégitd Ujdonsag
hamar népszeriivé valt. A masodik vilaghaboruban stlyosan megsériilt Siklo helyreallitasa 1984-1986 kdzott tortént. A
Duna-part latképe és a Budai varnegyed a Sikldval 1987 6ta az UNESCO vilagorokség része.

3. Millenniumi Foldalatti Vasut és Mizeum

A budapesti féldalatti vasut megnyitasara 1896. majus 2-an kertilt sor. A londoni utan a budapesti volt a vilag masodik
foldalattija és az elsd a kontinentalis Eurépaban. Epitésekor a vonal teljes hossza 3,7 km volt, kilenc foldalatti és két
felszini megalloval. 1972-73-ban a vonal teljes hosszaban fold ala kertl, a nyomvonalat meghosszabbitottak a Mexikoi
utig, ezzel a 11 megalloval rendelkez6 vonal 4,4 kilométer hosszura bovilt. 1995-ben a millecentenariumra készllve a
nyolc miemléki allomést az 1896-os arculat szerint feldjitottdk. 2002-ben az Andrassy Ut és miemléki kdrnyezetének
részekeént a millenniumi foldalatti is felkerilt az UNESCO vilagorokségi listajara. A Dedk téri Foldalatti Vasuti Mizeum
ennek az egyedulallo foldalatti vasutnak allit emléket.

4. Vasuttorténeti Park

A Vas(ttorténeti Park -Eurdpa elsd interaktiv vasuti parkja- 2000 julius 14-én nyilt meg az Eszaki Fiitéhaz teriiletén. Az
Eszaki Fiit6haz telep 1909 és 1911 kdzott épiilt 70.000 m2-es telephelyen. 1911-t8] a telepen egy 22 allasos (félkor alaku)
és egy 34 allasos (haromnegyedkor alaku) korflitbhaz miikodott. A két létesitmény egyitt 200 gézmozdony kiszolgalasat
latta el. A Vasuttorténeti Park Eurdpa egyik legnagyobb interaktiv szabadtéri vasuti muzeuma. A latogatok nemcsak
megtekinthetik a régi jarmlveket, hanem maguk is kiprobalhatjak azokat. Sajatossaga a parknak, hogy nem csupan a
gordulé allomany, de a vasuti infrastruktira is (pl. forditbkorongok, szereléallasok, kiszolgald |étesitmények) is
megtekinthetok.

5. Godolléi Kiralyi Varé

A kiralyi par koronazasi ajandékként kapta a godoll6i kastélyt. Erzsébet kiralyné - 1898-ban bekdvetkezett halalaig -
rendszeresen latogatta a kastélyt, ahova férje, Ferenc Jézsef is gyakran elkisérte. 1882-ben neoreneszansz stilusu Uj
kiralyi varétermet épitettek a kiralyi parnak, valoszinlileg Rochlitz Gyula, a Keleti palyaudvar tervezéje rajzai alapjan. A
mésodik vildghaboru vége felé a visszavonuld német csapatok felrobbantottak a vasutallomas épuletét. 2011 -ben a
Kiralyi Varot rekonstrualtak az 1882-es eredeti tervek alapjan. A feldjitas ICOMOS dijat kapott. Jelenleg az épiilet
muzeumkeént és eskivék, konferenciak, kamarakoncertek rendezvénytermeként mikadik.



6. Békéscsaba vasutallomas

Az Arad-Szajol vasUtvonalon talalhatd békéscsabai vasutallomast 1858. oktober 25-én adték at a forgalomnak. Az eredeti
allomasépiilet a Tiszavidéki Vasut I11. rendii indéhaz tipusterve alapjan épiilt. 1928-ban Goszleth Béla, a MAV mémoke
altal tervezett uj, neobarokk épiilet épitették mellé. Sajnos a haboru alatt mindkét allomasépllet megsérllt, és a kdvetkez6
évtizedekben allaguk leromlott. Az éplileteken csak stilusidegen, és részleges felujitasok torténtek. 2013-2016 kozott
azonban a MAV, mindkét allomésépiiletet a miiemlékvédelmi szempontokat maximalisan figyelembe véve feljitotta és a
XXI. szazadi igényeknek megfeleléen korszerdsitette

7. Miskolc-Tiszai vasutallomas

A ,Miskolcz” vasutallomas atadasara 1859. majus 24-én, diszes avatounnepség nélkul kerdlt sor. Az allomast 1901-ben
Pfaff Ferenc, a MAV f6épitészének tervei alapjan atépitették. Az 1940-es évekre Miskolc jelentds vasiti csomépontta
valt. A masodik vilaghaborl alatt a Tiszai palyaudvar és a rendezd palyaudvar a haborl egyik legnagyobb
bombatdmadésat szenvedte el. A szocializmus évtizedeiben az allomasépllet allaga leromlott. 2003-ban azonban az
allomasépiiletet az eredeti 1901-es allapot szerint feldjitottak és a mai kor igényeinek megfeleléen modernizaltak.

8. Keleti palyaudvar

A Keleti palyaudvart, eredeti nevén a Kdzponti palyaudvart 1884. augusztus 16-an nyitottdk meg. Az épuletet Rochlitz
Gyula, a vaganycsarnok hatalmas vasszerkezetét Feketehazy Janos tervezte. A masodik vildghaboru alatt az allomas
sulyosan megrongalodott, egy része kiégett, helyreallitdsa évekig tartott. 2002 és 2008 kozott felljitottak a kdzponti
homlokzatot és a vaganycsarnokot, valamint restauraltak a Lotz-termet. 2023 méjus 1-jén az aluljar6 szinten megnyitottak
a korszer(i és akadalymentesitett Keleti Utascentrumot. A fejlesztések és felujitasok ellenére a Keleti palyaudvar szamos
része tovabbra is igen leromlott allapotban van.

9. Gyermekvasut

A keskeny nyomtavl vasUt elsd, Széchenyihegy és Viragvolgy kozotti szakaszat 1948. julius 31-én adtak at. A
gyermekvasutat ekkor Uttdrévasitnak hivtak. A palyat a kovetkezé években két fazisban bévitették. 1949 juniusig a
Szépjuhaszné (6,7 km), 1950. augusztus 20-ara Havosvolgy (11,2 km) allomasig készllt el az egyvaganyu pélya. A
gyermekvast vonalan szamos mozdony, motorvonat és személykocsi mikodott. Az Uttdrévasit nevét 1990-ben
Gyermekvasutra valtoztattak. A budapesti Gyermekvasut a maga nemében egyedilalld. 2015-ben beker(lt a Guinness-
rekordok kozé: 11,7018 kilométeres vonalaval a vilag leghosszabb olyan vasutvonala, ahol a forgalmi és kereskedelmi
szolgalatot gyermekek latjak el.

10. Alfoldi Kerti Gazdasagi Vasutak

Az Alfoldi Kerti Gazdasagi Vasutak (AKGV) Magyarorszag legjelentdsebb keskeny nyomkdz(i iparvasuti
magangy(jteménye. Az AKGV torténete 1998-ig nyulik vissza, mikor a békéscsabai Bohn téglagyar teriiletén zajlo bontasi
munkak miatt veszélybe kerilt a 600 mm nyomtavu iparvasut egy szakasza. Az AKGV alapitdjanak csaladja ekkor
vasarolt meg a téglagyartdl két kibontott forditokorongot, valamint annyi palyaanyagot, ami lehet6vé tette egy kb. 50 méter
hosszu kerti vasutvonal kiépitését a csalad hétvégi telkén. Az évek soran a vasutvonalat jelentsen kibdvitették, tovabbi
lelkes oroksegvédok is csatlakoztak a kezdeményezéshez. Az egykori hétvégi telek egy mini vasuti skanzenné alakult,
mely alkalmas 600 mm nyomtavu iparvasuti jarmivek és infrastrukturajuk mikodés kézbeni bemutatasara.



Szerbia

’

1. Ujvidéki rendez6 palyaudvar

Az ujvidéki rendez6 palyaudvart 1924-ben adték at, bar a projektet mar 1915-ben jovahagytak. A komplexum
legérdekesebb épitménye a korflitbhaz, amely tipikus példaja a 20. szézad elejéen Eurdpa-szerte épult hasonlé vasuti
épuleteknek. Az id6k soran a flitbhazat a rendezé palyaudvar zavartalan miikddéséhez szilkséges tovabbi
létesitményekkel egészitették ki. Amikor az uj vasutallomas 1964-ben megkezdte miikodését, a rendez6 palyaudvar
tovabbra is Uzemben maradt. Jelenleg a palyaudvarnak csak egy része van hasznalatban.

2. Bansagi keskeny nyomtavu vasutvonal

A Bansag fejlédését és a Monarchidba vald integralédasat nagymértékben el6segitette az 1898-ban atadott
Nagybecskerek-Zsombolya keskeny nyomtavi vasitvonal. A vasut épileteit a Magyar Allamvasutak szabvanyositott
tipustervei adaptalasaval tervezték, a "ndvekvd haz" koncepcidja alapjan. Bar a sineket a 20. szazad masodik felében
elbontottak, a vasutvonal mentén talalhatd létesitmények - bar rossz allapotban, sériilten és nem megfeleléen
karbantartva - a legmegbizhatobb bizonyitékaként szolgalnak a vasut egykori létezésére és jelentbségére.

3. Azels6 vajdasagi vasutvonal

A legrégebbi vajdasagi vasutvonal, -amely a banyaszati kdzpont Oravicabanyat és a legkdzelebbi folyami kikotét Baziast
kototte 6ssze- 1854-ben készilt el. A vonal kdzponti allomasa a mai Szerbia terlletén talalhaté Jasenovo faluban volt. Az
els6 vilaghaboru utan a vonalat fokozatosan felszamoltak. Mara a sineket végleg elbontottak, és az egykori vasutvonal
mentén all6 épiletek nagy része teljesen elpusztult. A jasenovoi vasutallomas, bar védett kulturalis oOrokseég,
meglehetdsen rossz allapotban van, és nincs funkcidja, akarcsak a fehértemplomi allomasnak.

4. Ujvidék (Novi Sad) vasitallomas

Az Ujvidéki palyaudvart a Farkas Imre altal vezetett ,Architect” épitészstudio tervezte, lendlletes és kreativ Iégkorben,
integralva a nyilt palyazat kovetelményeit a vasut korszerisitésére vonatkozd szakértdi javaslatokkal. Az elsé vonat 1964.
majus 24-én gordilt be az uj allomasra. Az Ujvidéki palyaudvar terve koncepcionalis, funkcionalis, épitészeti és
urbanisztikai szempontbdl is jelentds elbrelépést jelent. Annak ellenére, hogy nem részeslt megfelel6 elismerésben, a
vasUtallomés épilete -csaknem hat évtized elmultaval is- kétségtelenll a habor( utédni modernizmus reprezentativ
példaja.

5. Zombor vasutallomas

Roviddel az uj allomas 1869-es atadasa utan Zombor jelentés vasuti csomoéponttd valt, ami serkentette gazdaségi
fejlédését. Az 1. osztalyu tipusterv alapjan épiilt felvételi épiletet a kor épitészeti és épitési szabvanyainak megfeleléen
tervezték, a Habsburg Monarchia mas nagy kozpontjaiban talalhaté allomasépuletekhez hasonldan. A 20. szazad végére
azonban a vasuti tevékenység Béacskaban jelentdsen csokkent, aminek kovetkeztében Zombor elvesztette vasuti
csomoponti statuszat. Ennek ellenére az allomasépulet tovabbra is Uzemel, de meglehetésen elhanyagolt allapotban van.



6. Nagykikinda vasutallomas

Nagykikindara az elsé vonat 1857. november 15-én érkezett, amikor a Szeged - Nagykikinda - Temesvar vasutvonalat
uzembe helyezték. 1883-ban Osszekottetést Iétesitettek a megyekozponttal, Nagybecskerekkel. Nagykikinda vasuti
csomopontként vald jelentéségét kiemeli a hires Orient Expressz, amely 1972-ig kozlekedett a varoson keresztll. A
felvételi épiilet az akkor érvényes szabvanytervek szerint épult. A Nagykikinda vasutallomas ma is lizemel, miutan az
elmult években gondosan felUjitottak, hogy megérizze épitészeti jelentéségét, 6sszhangban Pfaff Ferenc 19. szazadi
bovitési tervével.

7. Mokrin vasutallomas

Mokrin vasutéllomas a torténelmi Szeged - Nagykikinda - Temesvar vonalon talalhaté, amelyet 1857. november 15-én
nyitottak meg a forgalom szdmara. A Périzs és Konstantinapoly kozott kozlekedd hires Orient Express utvonalanak egyik
allomasa volt. Az allomasépulet a Monarchia vasuthalézatanak bévitése soran alkalmazott tipikus projekt séma szerint
épult. Az allomast a vasut bezarasakor magara hagytak, és a forgalom a mai napig nem indult Ujra. Ma mar alig latszik a
vasutvonal, a felvételi épulet belsejét jorészt elbontottak.

8. Melence vasutallomas

Az els6 vonat 1883. julius 8-an haladt at Melencén, amikor megnyitottak a Nagykikinda - Beodra - Nagybecskerek vonalat.
A felvételi épulet téglalap alaprajzu, a hosszabbik oldala a sinekkel parhuzamos, rajta kilenc nyilas (ablakok és ajtok)
talalhato, amelyek folott vakolatbdl készilt boltovek vannak. A melencei vasutallomas felvételi épilete elég rossz
allapotban van. A 2024-re tervezett felljitas magaban foglalia a homlokzat, acsszerkezet, teté renovalasat,
lakatosmunkékat, mellékhelyiségek kialakitasat, valamint egyéb bels6 és kllsé munkalatokat. A komplexum jelentés
értéket képvisel a maig Uzemképes allapotu vasuti vezérld berendezések és eszkdzok miatt.

9. Beodra vasutallomas

1882 augusztusaban felfliggesztették a beodrai vasutallomas épitésének munkalatait. Az allomas ugyanis olyan helyen
épult, ahol nincs forgalom, igy nem felelt meg rendeltetésének. Végul az alloméas mégis ezen a helyen épllt meg, mert
Karatsonyi Guidé grof azzal a feltétellel jarult hozza a vonal megépitéséhez, hogy az allomas a kastélya parkjanak végén
legyen. Az egykori Nagykikinda-Nagybecskerek vonalon ez a felvételi épllet a legautentikusabb, és feltehetéen csak
minimalis karbantartasi beavatkozasokat végeztek rajta. Az éplletben korabban szolgalati helyiségek, vardtermek és az
allomasfnok lakasa volt. Bar a felvételi éplletet bezartak, a vonatok tovabbra is megallnak ezen az allomason.

10. Nagybecskerek vasutallomas

Nagybecskerek 1883. julius 8-an kertlt be a Monarchia vasuti vérkeringésébe, amikor a megépult helyi érdek( vasutvonal
osszekototte Nagykikindaval. A korszak neves személyiségei is megfordultak ezen az allomason, tobbek kozott Ferenc
Ferdindnd trén6rokos, akit lenyligéztek a torontali vadaszterlletek. A felvételi épllet egyszintes volt, hangsulyos
és téglaimitacio, téglaberakasok. A Nagybecskerek vasutallomast a 20. szazadban megsziintették. Szocialis lakasokat
alakitottak ki benne, és az épilet nincs megfeleléen karbantartva.



Szlovakia

1. Pozsonyi Kozlekedési Mizeum

A muzeum az els6 pozsonyi gdzmozdonyéllomas, az egykori 19. szazadi Magyar Kozépponti Vasut telephelyén talalhato.
A muzeum a kozlekedés atfogd tarhazaként mikodik, allandé kiallitasa révén bemutatva a kdzuti és vasuti kdzlekedés
eszkozeit. A muzeumkomplexum nemzeti kulturélis miemlék, a 19. szazad masodik felebdl szarmazo két szomszédos
raktaréplletben miikodik. A raktaréplletek egyedulalldak, és a vasuti kdzlekedés korstilusat szemléltetik, mivel az ipari
épitészet ugynevezett vasuti stilusaban készultek: jellegzetes téglaépuletek, kbelemekkel és a tet6t tartd oszlopokkal.

2. 34 vasuti alagut

Az eredeti Z6lyom — Ruttka vasitvonal a Magyar Eszaki Vas(t altal elkezdett, majd annak csédje utan a MAV altal
folytatott, Budapest - Salgotarjan - Losonc - Zolyom - Ruttka vonal része volt, amelyet 1872. augusztus 12-én helyeztek
Uzembe. A Z6lyom és Besztercebanya kozotti szakasz 1873. szeptember 3. 6ta Uzemelt. 1936-ban kezddott az utolsd,
Besztercebanya — Alsostubnya kozotti szakasz épitése, amely a meglévé vonalakat volt hivatott 6sszekotni. Az alagutak
szama és a palya hossza a nehéz geoldgiai viszonyok miatt az épitkezés soran tobbszor valtozott. A palya legmagasabb
pontja 692,94 m tengerszint feletti magassagot ért el. A masodik vilaghabort végén a viaduktok és hidak nagy részét a
visszavonulé német csapatok megsemmisitették. Ujraépitésiik utan a forgalom 1946. marcius 17-én indult tjra a vonalon.

3. Besztercebanyai vasutallomas

Besztercebanya Uj palyaudvaranak épitésére 1941-ben irtak ki a palyazatot. A palyazat nyertese Jan Stefanec épitész
volt, egy szimmetrikus kompozicidval. A palyazati terv épitészeti szempontbdl grandiézus volt, melyet tébbszor
modositottak. A vegsé terv is megerdsitette az eredeti megoldast, miszerint az épitmény egy vonalas épulet, kozponti
fogaddcsarnokkal, melyet két hosszanti szamy fog kozre. A vasutéllomas architekturajat elsésorban az utasfelvételi
csarnok nagy tomege uralja, a f6homlokzatok varosra és a vaganyokra nézé feliileteivel. A homlokzatokat oszlopokkal
elvalasztott magas ablakok tagoljak. A vasutallomas elétti bejarati Iépcs6 két oldalan monumentalis homokkészobrok
allnak. A fogaddcsarnok falait csiszolt marvanylapokkal burkoltak.

4. Stefanik pancélvonat

A Stefanik pancélvonat épitésére vonatkozd parancsot 1944. szeptember 4-én adtak ki. Az épités a Szlovak Vasutak
zolyomi miihelyeiben tértént. A Stefanik és a Hurban pancélvonatok voltak az elsdk, amelyek 1944. oktober elején
beavatkoztak a harcokba. A vonat 6t kocsibdl, egy mozdonybdl, és a palyakarbantarté kocsibol allt. A haboru befejezése
utan harom pancélvonat-vagon visszaker(lt Szlovakiaba. Mig az egyik harckocsi vagon dcskavas telepen végezte, a
mésikat Z6lyomban rekonstrualtak és megérizték. 2014-ben, a sineken toltétt évek utan a Stefanik rogtonzott pancélvonat
géppuska kocsija visszatért Besztercebanyara, és az SNP Muzeum teriiletén talalhatdo Nehéz Haditechnika szabadtéri
kiéllitas allando részévé valt.

5. Horehronie Expressz

A palya az ugynevezett kozép-szlovakiai vasut része, és a Kassa-Bohumin, valamint a fontos kozlekedési csomépont,
Zblyom kozotti 0sszekottetés részet képezi. A vasuti 0sszekottetés harom szakaszban épult ki 1884 és 1903 kozott. A
garamf6i Telgarti hurok a Veresk4-Margitfalva vasutvonal része és Szlovakia egyik legjelentdsebb vasuti miszaki
létesitménye. Az épitkezés 1931-ben kezd6dott, és hihetetlendl rovid idd, 5 év alatt sikerilt megvaldsitani. A Telgartsky
viadukt féivének fesztavolsaga 32 méter. A hid 22 méter magasra emelkedik, hossza meghaladja a 86 métert. A vonalon
a forgalom 1982-es megsziintetése el6tt még 36 km palya volt Gzemben, amely a Fekete-Garam és mellékfoly6inak
volgyeiben haladt. 1982-ben ezt a vonalat a Szlovak Koztarsasag nemzeti kulturalis miiemlékévé nyilvanitottak. Emellett
2011-ben a feketegarami vasutvonalat a besztercebanyai kertlet hét csodéja kdzé is bevalasztottak.



6. Szlovak Koztarsasag Vasuti Mizeuma

A Szlovak Koztarsasag Vasuti Mizeuma 1983-ban jott létre a Csehszlovak Allamvasutak Keleti Vasuti Igazgatésaganak
részeként, Pozsonyban. 1994 Ota a Vasuti Kutatési és Fejlesztési Intézet részlegeként mikddik. A mizeum be van
jegyezve a muzeumok és galéridk nyilvantartasaba, és atfogd dokumentacios tevékenységet folytat a szlovakiai
vasUtfejlesztés terliletén. Ez magaban foglalia a vasuttorténet targyi emlékeinek gydijtését, értékelését, szakszeri
kezelését és bemutatasat. A Szlovak Koztarsasag Vasuti Mizeuma szorosan egyuttmikodik a Szlovak Koztarsasag
Vasutjanak archivumaval, amely a levéltari dokumentumok gydjtéséért és megdrzéséért, a levéltari vagyonok szakszer(
feldolgozasaért és kutatasi tevékenységhez valo rendelkezésre bocsatasaért felelds szakmai mahely.

7. Kiszuca-Arva erdei vasut

Két egymastol fliggetlen erdei vastt volt a Kiszuca-Arva erdei vas(t elédje. Az 1918-ban épiilt Arvai Erdei Vasut 22,6 km
hosszU volt, de nem volt kbzvetlen kapcsolata a kdzforgalmu vasuthalézattal. A Kiszucai Erdei Vasutat szintén 1918-ban
adtak at, és 29 km hosszu volt. Ez a vasut kozvetlen 6sszekottetésben allt a Kassa - Bohumin vasutvonallal. Bar a ket
palya mindossze 8 km tavolsagra volt egymastol, egy magas hegygerinc valasztotta el 6ket. Az dsszekotd vonal 10,5 km
hosszU volt, és 1925-26-ban épilt meg. A terep meredeksége miatt a vonat csucsforditds rendszerben 6tszor valtott
iranyt, igy ez a vasut az egyetlen fennmaradt ilyen jellegii vasutvonal Eurdpaban. A vasut az 1965-0s arviz idején sulyos
csapast szenvedett. A vasut nagy részét 1969 és 1972 kozott fokozatosan lebontottak, a gordiléallomany egy részét
pedig leselejtezték. Ugyanakkor 1972-ben dontés szlletett arrol, hogy a miiszakilag és torténelmileg legérdekesebb
szakaszt a mellékvaganyokkal egyutt miemlékként megorzik. A szlovak orokségvédelmi hatésagok 1991-ben a vasut
mindkét szakaszat nemzeti kulturalis miemlékké nyilvanitottak.

8. Tiszolc-Zbojska-Erd6koz fogaskerekii vasut

A Tiszolc-Erd6kdz vasutvonalat 1896-ban hoztak létre a kisgarami és a tiszolci vasmivek dsszekotésére. A palya két
Utemben éplilt: el6szor a Zolyombrézo-Erd6koz szakasz, majd az Erd6kdz-Tiszolc szakasz. A 41,2 km hosszu palya 725
m tengerszint feletti magassagban, a Zbojska-nyergen keresztll szeli 4t a Gomor-Szepesi érchegység gerincét. A palya
emelkedése, -kulonosen a legmeredekebb szakaszokon, Erd0koz és Banovo allomasok kozott- elérte az 50,2 ezreléket.
A fogasléces szakaszok teljes hossza 5,836 km volt. Banovo és Zbojska allomasok kozott a vonal 4,7 km hosszon 166
m szintklldnbséget hidalt at. A hegyvidéki terepet csak kiterjedt foldmunkakkal és a mély volgyeket athidald viaduktok
épitésével lehetett leklizdeni. Napjainkban a vonalat személyszallitasi és turisztikai célokra hasznaljak. A normal
nyomtavu, gézuzemi fogaskerekii vasut egyedulallo Eurépaban.

9. Tatrai Villamosvasut (TEZ)

A Tétrai Villamosvasut (TEZ) megalakulasa 6ta biztositia a kdrnyezetbarat kozlekedést a Magas-Tatraban. Ez a
legrégebbi villamositott vastt Szlovakiaban, egyben a legmeredekebb adhéziés hegyi palya is a Szlovak Allamvasutak
(ZSR) halézatan, kilométerenként 59 ezrelékes emelkeddvel. A palya teljes hossza 35 km, ebbdl 19 km kanyarokbdl all.
A pélyak vonalvezetése és egyes allomasépiletek megjelenése a mai napig nem valtozott, allomasai az elsé vonatok
idejébdl szarmazo épiiletek stilusat 6rzik. A teljes TEZ halozat, beleértve a fogaskerek(i vasitvonalat is, ma is teljesen
mikodoképes, és hatékonyan biztositja a kdrnyezetbarat személyszallitast a Tatrai Nemzeti Park védett terlletén. A
fels6tatrafiiredi aramatalakito a popradi erémdivel egyiitt képet ad az egyik elsé szlovakiai villamosvasut mlszaki
megvalositasarol, és ebben rejlik a komplexum egyedisége.

10. Kassai Torténelmi Gyermekvasut

A Kassai Térténelmi Gyermekvasut 1955 és 1956 kdzott épiilt Kassai Uttdrévasut néven. Ez volt az akkori Csehszlovakia
els6 szabadidds célu vasUtja. A korabeli Szovjetunié hasonld vasutjainak példajat kovetve éplilt, és célja a fiatal vasuti
dolgozok nevelése és motivalasa volt. Kordbban, és napjainkban is, a miikddést elsésorban Kassa varosa finanszirozza.
A Kassai Torténelmi Gyermekvasut kiilon kijeldlt palyaval rendelkezik, és nemzeti vasutnak mindsiil, amely Kassa varos
kdzlekedési igényeinek kielégitésére szolgal a nyari idegenforgalmi szezonban. A vasut a gyermekek és kiranduldk
oromére, valamint a jové vasuti dolgozoinak képzéseére szolgalt s szolgal ma is. A palya 3,899 km hosszu, 1000 mm-es
nyomtavval. A palya legmeredekebb emelkedése 26 ezrelék, a megengedett legnagyobb sebesség 20 km/ora. A kassai
s a nagybdrzsonyi torténelmi keskeny nyomtavu vasut 2021-ben eurdpai tdmogatést kapott a korszer(sitésre.



Csehorszag

1. Chomutovi korfiitohaz

A nagy vasuti komplexum egyszerre szolgalt személy- és teherpalyaudvarként, valamint rendez6palyaudvarként. A
telephelyhez miiszaki létesitmények is tartoztak: mlihelyek és két korflitbhaz. A két fitbhaz épitésének pontos ideje nem
ismert. Az allomasépulethez kozelebb talalhatd korflitbhaz 22 allast tartalmaz, valésziniileg az elsé vilaghaboru kordl
épult. A 24-allasos mozdonyszin valdszinlleg 1929 és 1930 kozott épllt. Az épulet a masodik vildaghaboriban a
bombéazasok kovetkeztében megsérilt. A korfitbhazakat 2006 éta az Orszagos Mliszaki Muzeum bérli vasuti raktarként
a gorduléallomany-gy(jteménye szaméra. Az elkovetkezd években az Orszagos Miiszaki Muzeum a létesitmények teljes
rekonstrukcidjat tervezi, hogy azok megfeleljenek a mizeumi targyak megdérzésére vonatkozo hatalyos el6irasoknak.

2. Korenovi mozdonyszin

Kofenov vasutallomas a Tanvald-Kofenov-Harrachov vasutvonalon talalhato. Az eredeti vasutvonal 1900-1902-ben épiilt,
és fogaskereki vasuti szakaszokat, tobb alagutat, hidat és a fiitéhazzal is rendelkezd Kofenov vasutallomast foglalta
magaba. A mozdonyszint 1903-ban épitették Eduard Krammer épitész tervei alapjan. 1945-t6l a mozdonyszin a
Csehszlovak Allamvasutakat szolgalta egészen 1987-ig, amikor a havazas alatt a teté beszakadt, és az épiilet allaga
leromlott. 2015-ben lelkes helybelieknek kdszdnhetéen sikertilt finanszirozast szerezni a feldjitasi munkakhoz. 2016-ban
a projekt elnyerte a Nemzeti Ordkségvédelmi Intézet dijat. A vasutallomas épilete, a vizmii a kuttal, a fiitéhaz, a
forditokorong, a hidmérleg a cseh kulturalis 6rokség része.

3. Podébrady vasutallomas

Az eredeti, 1870-bé| szarmazé Podébrady allomas épiilete az osztrak Eszaknyugati Vast szabvanyai szerint épiilt,
melyet az uj alloméasépllet épitését kovetden lakdépulet céljara alakitottak at. 1919-ben megkezdédott a Podébrady-fiird6
nagyszabasu épitése, és a varosrendezési terv részeként a felvételi épilet Uj helyét is kijeldlték. Vojtéch Krch tervét 1929-
1931-ben valdsitottdk meg. Az Uj vasutallomas vasbeton szerkezetli, téglafalazattal ellatott épllet. Az egyes részek
térfogata megfelel a belsé funkcionalis elrendezésnek. Vojtéch Krch Podébrady vasutallomésa a csehszlovak
funkcionalista épitészet kivalo példaja, és az orszag egyik els6é funkcionalista vasutallomasa. Az allomas 2010 ota
orokségvedelmi oltalom alatt all.

4. Masaryk vasutallomas

Az els6 pragai vasutallomas koncepcidjat Jan Perner, az allami vasut fémérndke dolgozta ki. Az épitési munkalatok 1844-
ben kezdddtek. A késo klasszicista stilusi terminalépuletet Anton Jungling tervezte. Az allomast tobbszor atépitették. Az
utolso jelentds épitészeti rétegek 1938-1945-bdl szarmaznak, amikor az indulasi éplletet Antonin Parkman tervei alapjan
a késGi funkcionalizmus szellemében alakitottak at. Bar a vasutallomas komplexum védett, egy idében fontoldra vették a
lebontasat. 2012 6ta az dsszes épllet tobb egymast kdvetd felujitason esett at. 2002-ben a miihelyek és a mozdonyszin
|étesitményei atadasra kertltek az Orszagos MUszaki Mizeumnak.

5. Rynoltice vasutallomas

A Ceska Lipa és Liberec varosok kozotti vasuti dsszekottetést 1897 és 1900 kdzott épitették ki a bamaszén szallitasara
az észak-csehorszagi keresztiranyd vasutvonal utolsé szakaszaként. Ennek soran Rynoltice allomast ki kellett egésziteni
Uzemi létesitményekkel, ideértve egy ma mar nem létez6 forditdkorongot, egy kéfalazatl, kétalldsos mozdonyszint és
egy vizmvet is. A rynolticei felvételi épllet egyike a vasutvonal mentén talalhatdé 6t azonos épiiletnek. Tervezéslk
tokéletesen illusztralia a vasuti épitészet tagabb dsszefiuggéseit. A terv Wilhelm von Flattich épitész altal a Déli
Vasuttarsasag szamara 1860-ban készitett szabvanyterveken alapul, amelyeket a tiroli Brenner-vonal mentén hasznaltak
a kébdl készult épuleteknél. A vasuti éplletek nyers falazatat Hartwig Fischel épitész és Ujsagird hozta be Ausztria-
Magyarorszagra, aki egyiittmikddott a ,Ferdinand csaszar Eszaki VasUttarsasag” tervezéirodajaval.



6. Cheb vasutallomas

Cheb mar 1865-ben fontos vasuti csomdpontta valt. 1895-ben tovabb bévilt, Uj raktaréplleteket és egy tobballasos
mozdonyszint épitettek. Ezek ma mar csak mementdi a masodik vilaghaboru soran elpusztult eredeti vasutallomasnak.
Az Uj allomasépllet a buszpalyaudvarral egy(tt egy nagyméretii eléteret kapott, amelynek fétengelye meghatérozta az U
épuletcsoport szimmetrikus alapelrendezését. Az allomas fétervezéjévé Josef Danda épitészt nevezték ki. Azon
elhatarozésa, hogy ,a kilsé és a belsd épitészetnek optimista jelleget adjon” meghatérozta az anyagok gondos
megvalasztasat is. Mig az épilet burkolatat sététvords és fehér keramialapok alkotjak szlirke kével kombinalva, addig a
bels6 térben az iveg, a csiszolt acél, az aluminium, valamint a szintetikus anyagok dominainak. Az épuletet 1962.
december 22-én adtak at hivatalosan. Az utasforgalmi éptlet 2016 végeén felkertlt az orszag védett oroksegeinek listajara.

7. Décin-Kelet vasutallomas

1869 és 1875 kozott az Osztrak Eszaknyugati VasUttarsasag vasttvonalat épitett Bécsté Déginig, ahol csatlakozott a
vasut a Drezda-Berlin vonalhoz. A Rudolf Frey altal tervezett décini vasuti hataréllomas -mely 1874. oktober 15-én nyilt
meg- nagy vasuti palyaudvarral rendelkezett: raktarakkal, kocsiszinekkel és javitomihelyekkel, és kozvetlenil a Cseh
Eszaki Vasttarsasag régebbi alloméasaval volt szomszédos. Az allomésok egyiitt ma mar egyetlen allomast alkotnak,
Décin-Kelet vasutallomast. Az utascsarnok stukkodiszei szoborallegoriak: a Duna néi és az Elba férfi alakja. A két europai
folyomedence, és ezaltal Ausztria-Magyarorszag és az ujonnan egyesitett Németorszag kozétti kapcsolatot maga Frey
épitészete is szimbolizélja, amely a bécsi Ringstrasse reneszansz stilusat a Karl Friedrich Schinkel-féle berlini
neoklasszicizmusra vald utalasokkal 6tvozi. Az 1964 6ta miemléki védettség alatt allo, kivételesen jo allapotban lévé
épulet azonban ma mar hasznalaton kivdl all.

8. Praga-Zizkov teherpalyaudvar

A Zizkov teherpalyaudvar 1936. marcius 1-jén kezdte meg rendes miikddését. Ez volt az elsé és egyben az utolso
megvalositott szakasza az 1927-ben Miroslav Chlumecky (1878-1957), az allami vasut fémérndke altal kidolgozott "A
pragai vasutak jovébeli atalakitdsanak terve" végrehajtasanak. Mintaul a tobbemeletes éplletekkel korbevett, tobbszintes
észak-amerikai vasutallomasok szolgaltak. A pragai aruszallitas uralkodo iranya hatarozta meg a két parhuzamos rakodo-
és raktarépulet méretét. Chlumecky azonban a sajat maga altal kitalalt haromdimenziés Utvonalvazlatok segitségével
vertikalisan is szétvalasztotta a kétiranyu (kimené és beérkez6) forgalom kilonb6zé Uzemeltetit. Karel Caivas és Viadimir
Weiss épitészeké az érdem, hogy ezt az egyedulallo miikodési elrendezést fizikai formaba 6ntotték, amely tokéletesen
megvalositja az ,&pulet, mint gépezet” gondolatat.

9. Uherské Hradisté vasutallomas

Uherské Hradistében mar 1883-ban vasutat |étesitett az Osztrak Helyiérdekeltségli Vasuttarsasag, és mar 6t évvel
kés6bb a Staré Mésto és Uhersky Brod kozott futd 20 kilométeres helyi vonalat 6sszekapcsoltak a Brno és a szlovakiai
Trencianska Tepla varosat 6sszekotd Viary-vonallal. Az Uherské Hradisté-i allomas tervét az Igazgatosag épitési osztalya
készitette 1925-ben, de azt MiloS Fikr mérmnok atdolgozta. A tervezé ,a jellegzetes népi epitészet elemeit” alkalmazta. Ez
leginkabb a magas nyeregtetékben és a perontetdknél alkalmazott &csmunkaban nyilvanult meg. Az éplletet emellett az
egyedulalld morva-szlovak néprajzi régié népi himzéseinek motivumaival diszitették. Az épuletet 2004-ben ismét
felujitottak, és 2011-ben egy orszagos felmérésen elnyerte a ,legszebb vasutallomas” cimet. Az Uhersky Brodban
talalhato ikerparjaval egydtt valészinlleg ez az allomas a vasutépitészet népi motivumok felhasznélésaval torténd
megreformalasara és kontextusba helyezésére iranyuld korabeli eréfeszitések leglatvanyosabb eredménye.

10. Mezimésti vasutallomas

A Choceri és Mezimésti kozotti vasUtvonal, amelyet a kivald vasuti mérmnaok, Auguste de Serres-Wieczffinsky irdnyitasaval
terveztek, 1877-ben csatlakozott a porosz vasuthal6zathoz. Az éllomas épitése 1876 juniusa és 1877 augusztusa kozott
zajlott. A hosszukas, egyszintes allomasépulet két csarnokbol all, kozépen egy kétszintes résszel osszekotve. A
varotermeket az utca felél egy nyolcvan méter hosszu, Uvegezett verandan keresztil lehet megkozeliteni. Az épllet a
keleti végén egy magas, tagas pénztarcsarnokhoz csatlakozik. Ezt a szokatlan épitészeti kialakitast valoszindleg Johann
Oehm épitész tervezte. Mezimésti nemzetkdzi forgalma azonban soha nem érte el a vart mértéket, és 1939-ben teljesen
megszlint. A masodosztalyu vardtermet 1947-ben szinhazteremmé alakitottédk at. 2008 ota egy kis maganmuzeumi
kiallitas is latogathatd, amely kozvetlenll a pénztarcsarnokbol érhetd el.



Lengyelorszag

1. Jaworzyna Slaska vasitallomas

A Jaworzyna Slaska vastallomas 1842-1843-ban épiilt a Wroctaw-Watbrzych vastvonal részeként, amely a mai
Lengyelorszag masodik legrégebbi vasutvonala. A Rundbogenstil stilusban éplt allomason két nyolcszdglet torony allt,
amelyeket 1950 koril lebontottak. Az alloméaséplilet egészen a 21. szazad elejéig betoltdtte funkcidjat, amikor is kivontak
a forgalombdl. Annak ellenére, hogy Lengyelorszag harom legrégebbi fennmaradt vasutallomasanak egyike, jelenleg nem
all védettség alatt, és a forgalombol valé kivonasa ota az allaga egyre romlik.

2. Wroctawi fépalyaudvar

Wroctaw fOpalyaudvarat 1855-1857-ben épitették a felsé-sziléziai vasutvonal kiinduldpontjaként. Tervezéje Wilhelm
Grapow porosz kiralyi épitész volt. A 19. szazad végén, amikor a Német Birodalom kormanya nagy 6sszegeket fektetett
a vasutépitésbe, az allomast kibdvitették. A fécsarnok homlokzatat 1899-1904-ben atalakitottak. 2010-2012-ben az
allomast a 2012-es Eurdpa-bajnoksagra teljesen felujitottak. Wroctaw Gtowny a varos legnagyobb és legfontosabb
személypélyaudvara. Tobb fontos Utvonal csomépontjaban talalhatd, és a kiszolgalt utasok szamat tekintve a legnagyobb
vasutallomas az Also-sziléziai vajdasagban, valamint Lengyelorszagban.

3. Sziléziai Vasuti Miizeum

A Jaworzyna Slaska vasutallomast a 20. szazad elején egy korfiitéhaz épitésével bévitették, amelyet 1909 nyaran vettek
hasznélatha, és egészen az 1990-évek végéig a gbzmozdonyok allomashelyeként szolgalt. Ezutan a g6zmozdonyok
allami szabadtéri mizeumava alakitottak at, amelyet végiil 2002-ben zartak be. A fiitéhazat 2004-ben adtak alapitvanyi
kezelésébe, amely létrehozta a Vasuti Mizeumot. Ez Lengyelorszag legnagyobb, muzeumi célokra megérz6tt torténelmi
mozdonyszine, amely rendelkezik a mozdonyok, koztik a gdzmozdonyok kiszolgalasahoz szikséges és mikodoképes
létesitményekkel.

4. Vasuti hid a Pilchowickie-to felett

A hidat 1905-1906-ban épitették a Jelenia Gora-Zagan vonal részeként. Két, egymastol 85 m-re Iévd beton- és kdpilléren
nyugszik, amelyeken a hid f6 része — egy 135 m hosszU, parabolikus kialakitasu acél racsos tartd szerkezet - nyugszik.
A hid a tarozé medrének alja folott mintegy 40 méterrel helyezkedik el, ami az orszag egyik legmagasabb hidjava teszi.
A hid eredetileg egy szaraz volgy folé emelkedett, amelyet a pilchowicei gat 1912-es megnyitasa utan vizzel toltottek fel.
A gét -épitésekor- a korabeli Eurdpa legnagyobb ké- és betongétja volt. 2020-ban, miutan érteslltek a hidnak a Mission
Impossible 7 cim( filmben valé felhasznalasanak terveirdl, az Alapitvany elkészitette a hid miemlékké nyilvanitasi
kérelmét, és 2020 augusztusaban a hatésagok a jogi védelemrdl dontottek, igy a hid megmenekilt a pusztulastol.

5. Maly Wolowiec alatti alagut

Az alagut Alsé-sziléziai vajdasagban, Watbrzych és Jedlina Zdrdj vérosok kozétt, a Watbrzych-Ktodzko vasutvonalon
talalhato. A Maty Wotowiec hegység alatt hizodd kettds vasuti alagut Lengyelorszag egyik leghosszabb alagutja.
Epitésére dontd hatassal volt a francia-porosz habor(, amely ramutatott a vasit korszakos jelentdségére. Az elsé, 1560
m hosszu alagutat 1876-1879 kozott épitették. A masodik, parhuzamos, rekord hosszisagu, 1601 m-es alagutat 1907-
1912 kozott furtak. Az alagutak kétombokbdl, részben klinkertéglabol, esetenként vasbetonelemekkel kiegészitve
késziltek. Az elsé alagutat az 1990-es évek végén lizemen kivll helyezték.



6. Katowicei Wujek szénbanya

A Wujek szénbanyat (KWK Wujek) 1904-ben alapitottak Oheim-banya néven, bar a kitermelés mar 1899 novemberében
megkezdddott, amikor az elsd széndarabokat a felszinre hoztak. A banya kilonallo vasuti mellékvaganya 1899-ben éplilt,
és egészen 2021-ig folyamatosan segitette a szén és a kbzetek szallitdsat a telephelyrél. A mellékvaganyt a Wujek-banya
és a Staszic-banya egyesulése utan a banyabdl kitermelt szén és hulladék fold alatti szallitasanak megvaldsitasa miatt
megszuntették. Hasonld sorsra jutott tobbek kozott a mellékvaganyon talalhaté szénfeldolgozo tizem is. A tervek szerint
az egykori vasuti kitéré és a mliszaki infrastruktura terlletét levalasztjak, és a teriletet beruhazasi tertletté alakitjak at.

7. Chorzéwi Batory lemezhengermii

A Batory lemezhengermivet 1873-ban alapitottdk a Chorzowban talalhatd Bismarck acélmi termelési kapacitasanak
intenziv bévitésére valaszul. A gyar 1913-ban inditotta be Eurdpa egyik legnagyobb kéthengeres (dud) hengermiivét. A
hengerm(i kezdett6l fogva tobb széz hektarnyi terlletet foglalt el, tobb tucat hatalmas (zemcsarnokkal, amelyeket
vasuthélozattal kotottek 0ssze. Ez megkonnyitette mind a késztermékek kiszéllitasat, valamint a részlegek kozotti belsé
széllitdst. A 21. szazad elején a hengermii elvesztette kapcsolatat a kdzforgalml vasuthalozattal, és az acél és
acéllemezek szallitasa ma mar kizarolag kozuton torténik. A belsé vasuti szallitasi rendszer azonban megmaradt, és
tovabbra is kiszolgélja a vallalat napi mikodését. A szallitdshoz specidlis, erre a célra tervezett vontatdjarmiveket és
vagonokat hasznalnak, amelyek lehetévé teszik akar tobb tiz tonna acéltusko és acéllemez szallitasat is.

8. Walbrzychi Victoria Kokszoldiizem

A kokszolas kezdetei Watbrzych térségében a 18. szazad végére nydlnak vissza. A helyi banyakbol szarmazé készén
els6 sikeres kokszolasat 1776-ban jegyezték fel. A mai Victoria terlletén 1798-ban mar négy kokszoldtelep miikodott,
amelyek évente tobb mint 4500 tonna kokszot termeltek. Az lzemhez vezet( vasutvonal kiépitése az Ugynevezett sziléziai
hegyi vasutvonal bévitéséhez és a Watbrzych Fabryczna allomas 1867-es megépitéséhez kapcsolodott. A vasutvonal
megépitése el6tt a szallitas l6val tortént a legkdzelebbi vasutallomasra, Watbrzych Miastdba. A jelenlegi formajaban tobb
mint 130 éves mikodése soran a vasuti mellékvagany tobb jelentds atépitésen és korszerlsitésen esett at. Ennek
ellenére tovabbra is Uzemel, megkonnyitve a szén és a koksz szallitasat.

9. KWK Wieczorek homokvasuti hid Katowicében

A 19. és 20. szazadban épllt felsé-sziléziai homokvasuthal6zat egyedulélld volt és dontd szerepet jatszott a régid
banyaszataban. A szénkitermelés utan a banyak Uregeinek feltdltéséhez nélkllozhetetlen toltbhomok szallitaséara
hasznéltak. A homokvasut tobb széz kilométernyi vaganybdl allt, amely dsszekototte a homokbanyakat a régio
szénbényaival, ipari Uzemeivel és a régid kozlekedési infrastrukturajaval. Bar a homokvasut jelentdsége a nehézipar
atszervezésével csokkent, maradvanyai még mindig lathatok, és a régid ipari multjardl tanuskodnak. Az utolsé
megmaradt, a sziléziai homokvasuthoz kapcsolodd miemlékek egyike a katowicei KWK Wieczorek egykori banya
Poniatowski-aknaja mogott talalhatd racsos szerkezetl rakodddohid. A hid kozel 100 évig volt hasznalatban, 1912-es
épitésétdl 2020-ig.

10. Wroclavi Varosi Kikoto

A wroctawi Vérosi Kikoté 1899 és 1904 kozott épllt. Ez volt a varos altal finanszirozott legdragabb beruhéazas abban az
idében. A kikotd kiterjedt vasuti mellékvagany csoportot tartalmazott, amely nemcsak a vaganyokat, hanem egy
korfitbhazat, egy jelz6allomast és egy, a vagonok sulymérésére szolgald vasuti hidmérleget is magaban foglalt. A kikété
iparvaganya 2020-ig volt hasznélatban, elsésorban a szén széllitaséra a kozeli héerémibe. Sajnos a kik6td hivatalos
bezarasaval, a mellékvagany csoport fokozatosan leéplilt, és kiilénbdzd elemeit elbontottak. Ma mar nem hasznaljak.



